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《公路工程 废胎胶粉橡胶沥青》修订  

征求意见稿 编制说明 

一、 工作简况 

1. 任务来源 

随着我国公路建设市场的发展、成熟，废胎胶粉橡胶沥青以其良好的技术经

济性，得到了越来越广泛的市场认可和应用。废胎胶粉橡胶沥青技术也在广泛应

用中逐步得以提升和新的发展。近年来，在原有废胎胶粉橡胶沥青技术的基础上，

进一步发展了包括改性胶粉橡胶沥青、聚合物复合改性橡胶沥青等在内的多种技

术与产品，鉴于此，交通运输部科技司于《交通运输部关于下达 2014 年交通运

输标准化技术的通知》（交科技发[2014]159 号）中，下达了修订《公路工程 废

胎胶粉橡胶沥青》（JT/T 798-2011）标准（以下简称“原标准”）的任务，标准计

划编号 JT 2014-135。标准修订主持单位为交通运输部公路科学研究院。 

2. 主要工作过程 

从交通行业的使用需求和废胎胶粉橡胶沥青产品本身特性综合考虑，对原

《公路工程 废胎胶粉橡胶沥青》（JT/T 2011-798）行业标准进行修订。 

标准修订工作主要过程如下： 

2015 年 1-6 月，标准修订编写组成立。编写组广泛收集国内外主要的废胎胶

粉橡胶沥青单位对原标准的意见，调研该领域新技术、新产品，并进行初步技术

分析，提出了标准修订的原则、编写思路及人员分工，编写《公路工程 废胎胶

粉橡胶沥青》修订大纲。 

2015 年 7-12 月，对此次修订中拟新增纳入标准的改性胶粉橡胶沥青、聚合

物复合改性橡胶沥青进行集中调研，了解各生产厂家典型技术和产品。 

2016 年 1-6 月，筛选代表性产品，进行室内验证性试验论证。 

2016 年 7-12 月，补充部分改性胶粉橡胶沥青室内试验。 

2017 年 3-6 月，开展江苏、河北、北京等地的废胎胶粉橡胶沥青技术调研，
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对工厂化橡胶沥青技术内容的修订进行补充。 

2017 年 6-7 月，形成技术标准“修订稿”的初稿。 

2017 年 8 月，完成标准“修订稿”初稿修改，并形成征求意见稿。 

3. 主要编制单位及人员 

在本标准的修订过程中，开展了广泛的调研和大量的试验验证工作，得到

了相关单位的支持和协助，取得了大量试验数据和标准制定建议，保证了标准

的修订质量。标准参编单位包括：交通运输部公路科学研究院、中海油气开发

利用公司、北京市政路桥建材集团、安徽省增达公路养护管理有限公司、四川

金摩尔环保新材料有限责任公司。 

本标准主要起草人：王旭东、张蕾、周兴业、王金凤、肖倩、柳浩、詹忠、

余强、乔朝增等。 

主要起草人工作内容： 

——王旭东主要负责组织、协调，并主持标准的编写工作。 

——张蕾、周兴业主要负责废胎胶粉橡胶沥青产品的收集、参与废胎硫化胶

粉技术指标的验证。 

——王金凤、詹忠主要负责废胎胶粉橡胶沥青的性能验证，参与废胎胶粉橡

胶沥青技术指标的验证。 

——肖倩、张蕾主要负责改性废胎胶粉橡胶沥青产品的性能验证，参与标准

的部分编写工作。 

——余强、乔朝增、詹忠主要负责聚合物复合改性橡胶沥青技术指标的验证。 

二、 标准的修订原则、标准的主要内容与论据 

1. 标准修订的原则 

①协调性原则。做好与相关标准、规范的协调、衔接，保证本标准与现行公

路沥青路面施工技术规范等相关行业标准统一性和一致性。 

②可操作性原则。本标准与公路沥青路面施工技术规范不同，在公路沥青路
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面施工技术规范中纤维的试验方法规定非常不明确、试验仪器、步骤不明确；为

便于工程应用，起草的条文应明晰、规范，试验方法中仪器、关键步骤等内容应

详细、明确，可操作性强。 

③成熟性原则。标准须进行充分技术论证或试验验证，应依据充分，理论正

确，验证可信，确保技术成熟性、可靠性。 

④代表性和先进性原则。标准必须能够满足工程上对废胎胶粉橡胶沥青产品

的基本性能要求，同时也必须考虑试验验证样品的代表性，确保验证样品能够覆

盖工程上所采用国内外产品的 90%覆盖率，即满足确保国内市场上大部分产品能

够满足标准要求；同时能够引导工程上产品的改进、完善，从而有利于行业的持

续进步。 

2. 现行标准应用情况 

2008 年，由交通运输部部公路科学研究院编制的《橡胶沥青及混合料设计

施工技术指南》正式颁布，作为行业内第一部橡胶沥青设计、生产、施工技术指

南，为橡胶沥青的推广应用扫清了技术障碍，在随后的一段时期内，指导了全国

超过 80%的橡胶沥青路面工程的实施。期间，橡胶沥青技术的发展逐步受到石化、

轮胎等行业以及各地交通主管部门的重视，2008-2010 年，仅部公路院先后主持

和参与编制行业标准 3 项，《路用废胎硫化橡胶粉》（JT/T 797-2011）、《公路工程

废胎胶粉橡胶沥青技术要求》（JT/T 798-2011）和《公路工程橡胶沥青加工设备》

（JT/T 799-2011）；以及河北、广东、北京等地方技术标准和指南 3 部，形成国

家及行业工法 6 项。行业标准、指南的制定和颁布，不仅标志着我国橡胶沥青

技术体系的成熟，更为技术在全国范围规范化推广应用提供了依据。 

近 10 年的成功研究和全国多地示范应用，为橡胶沥青技术的市场广泛应用

提供了契机。随着橡胶沥青技术指南、标准等的制定，橡胶沥青在全国多地加快

了推广应用的步伐。随着市场规模的扩大，橡胶沥青在轮胎、石化、交通、材料

加工等行业内快速发展，形成了有由废胎胶粉加工、橡胶沥青加工及沥青混凝土

施工的全产业链。这一时期，以中国石油、中国海洋石油、天津海泰、北京市政

路桥建材集团、江苏交科院、山西省交通科研院、广西交通科研院、安徽增达路

业等一批具有行业影响力和代表性的企业，积极投入橡胶沥青的推广应用，建立
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了一批橡胶沥青生产基地，形成了覆盖全国范围的橡胶沥青供应链，极大的促进

了各省市地区的推广应用。 

（1） 橡胶沥青及混合料设计施工技术指南 

（2） 橡胶沥青 NB/SH/T 0818-2010 

（3） 高粘高弹道路沥青 GB/T 30516-2014 

（4） 中华人民共和国交通运输行业标准《公路工程 废胎胶粉橡胶沥青》 

JT/T 798-2011 

（5） 北京市废胎胶粉沥青及混合料设计施工技术指南 

（6） 北京市地方标准《废胎橡胶沥青路用技术要求》 DB11/T 916-2012 

（7） 河北省地方标准《废轮胎橡胶沥青及混合料技术标准》 DB13/T 

1013-2009 

3. 标准修订主要内容及论据 

此次标准修订核心内容是增加了改性胶粉橡胶沥青及聚合物复合改性橡胶

沥青的技术要求。因此，本标准对原标准主要进行了 6 个方面的修订：范围、术

语和定义、分类、技术要求、试验方法、检验规则。 

下面分别与“原标准”对照说明此次修订的主要内容及技术论据。 

（1） 范围 

本章内容与“原标准”相比，增加了“分类”，这一点主要考虑本标准中增

补了不同类型的废胎胶粉橡胶沥青。 

本章内容与“原标准”相比，在适用范围上强调了桥面铺装结构层的使用。

主要考虑到复合改性橡胶沥青在国内一些桥面铺装尤其是钢桥面铺装中应用的

成功经验。 

（2） 术语和定义 

与“原标准”相比，此次修订增加了改性胶粉橡胶沥青、聚合物复合改性橡

胶沥青的定义；扩充了外掺剂定义的范围，在原有基础上，增加了改性剂等添加

剂。 

（3）分类 
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此次修订在“原标准”的基础上，增加本章，规定了本标准适用的几种废胎

胶粉橡胶沥青类型。其中，废胎胶粉橡胶沥青既是废胎胶粉橡胶沥青的总称，同

时也代表采用未经改性或与聚合物复合的橡胶沥青。 

（4）技术要求 

本章分别从原材料、加工工艺、技术要求等几方面，针对三种废胎胶粉橡胶

沥青分别进行了规定。   

1）关于原材料  

① 基质沥青 

经国内调研，国内绝大多数厂家和工程，生产废胎胶粉橡胶沥青最为普遍采

用的沥青为 A70 和 A90，东北、西北地区的工程种，以 A90 为主，华北、华南、

西南地区以 A70 为主。 

② 废胎胶粉及掺量 

废胎胶粉的技术要求应满足修订后的《路用废胎硫化橡胶粉》，达到相应的

物理、化学技术指标。 

关于废胎胶粉的掺量，与“原标准”保持一致，采用废胎胶粉与沥青质量的

比值，作为废胎胶粉的掺量比例。同样，对于聚合物复合改性橡胶沥青，聚合物

的掺量同样是指聚合物与沥青质量的比值。对于通过将废胎胶粉添加到成品聚合

物改性沥青生产的聚合物复合改性橡胶沥青，废胎胶粉掺量同废胎胶粉橡胶沥青

的规定。 

废胎胶粉掺量规定的范围仍保持与“原标准”一致，按照美国 ASTM 对于

废胎胶粉橡胶沥青最小掺量的规定（废胎胶粉质量不低于橡胶沥青的 15%），规

定胶粉掺量范围为 17.6%~30%。 

2）关于橡胶沥青加工 

“原标准”规定橡胶沥青宜采用现场加工的方式。此次修订，在调研国内几

个主要省份应用情况的基础上，对条款进一步完善为“橡胶沥青可采用间歇式或

连续式生产方式，宜现场加工，也可工厂化集中生产。” 

橡胶沥青宜采用现场加工主要原因是废胎胶粉与沥青的反应是一个持续的
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过程，橡胶沥青的性能也将随反应时间、温度等条件而不断变化，长时间运输、

二次加热等都将使橡胶沥青产生离析、脱硫、降黏等问题，因此，“原标准”推

荐橡胶沥青的生产采用现场加工方式。近年来，为了适应越来越高的环保需求，

实现集中化生产加工和废气回收等，工厂化生产的废胎胶粉橡胶沥青技术逐步增

多，通过区域化生产供应的方式实现集中生产和供应。因此，本标准修订中，在

仍主要推荐采用现场加工方式的基础上，也包含了工厂化生产。 

3）关于技术指标 

（1）关于检测指标的测试时间 

由于橡胶沥青性能具有随时间动态变化的特性，因此，本标准规定的所有检

测指标的技术要求应为橡胶沥青正式使用前达到的标准。这一规定对于改性胶粉

橡胶沥青和聚合物复合改性橡胶沥青同样适用。对于工厂化生产或现场加工生产

同样适用。 

（2）关于旋转黏度 

① 测试温度 

本标准规定的所有废胎胶粉橡胶沥青黏度的测试温度均统一为 180°C，选

择这一温度原因主要是考虑橡胶沥青加工时的温度为 180°C，便于现场测试时

直接测定其黏度。近年来，部分单位采用 177°C 作为测试标准，主要考虑与美

国 ASTM 要求的华氏 350 度（176.7°C）对应。本标准从试验测试方便性出发，

仍然采用 180°C 作为测试标准温度。 

② 黏度范围 

对于按照传统方法生产的废胎胶粉橡胶沥青，其黏度范围仍保持原有按照气

候区域分别规定，技术要求亦保持不变。 

对于聚合物复合改性橡胶沥青，旋转黏度范围为 2.5~4.5MPa，黏度较大，

适用于对高温抗变形能力要求较高的产品，同时由于聚合物的掺加，可以保证其

具有较好的低温韧性。 

比对试验采用成品 SBS 沥青，掺加不同比例的废胎胶粉（掺量由 5%增加至
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20%，每 5%为一档），测试旋转黏度结果见表 2-1。 

表 2-1 采用成品 SBS 与废胎胶粉湿法生产橡胶沥青黏度测试结果 

指标 胶粉掺量 

黏度 

@180°

C 

SBS-I SBS-I+5%胶粉 SBS-I+10%胶粉 SBS-I+15%胶粉 SBS-I+20%胶粉

0.3 0.5 1 2.1 3.2 

SBS-II SBS-II+5%胶粉 SBS-II+10%胶粉 SBS-II+15%胶粉 SBS-II+20%胶粉

0.7 0.6 1.3 2.4 4.5 

试验结果可见，随着胶粉掺量的提高，聚合物复合改性橡胶沥青黏度提高，

当采用不同的 SBS 成品沥青时，其黏度水平存在显著差异，且差异随胶粉掺量

提高而增大。在常用的胶粉范围内，黏度在 2-4.5MPa 之间。 

③ 关于低温延度 

对于“原标准”提出的低温延度标准，需注意试验过程中的条件，拉伸仪的

速度应严格按照标准注明的 1cm/min，如采用常规的 5cm/min，则有可能出现该

项指标检测不合格的情况。 

对于改性胶粉橡胶沥青和聚合物复合改性橡胶沥青，两者与普通废胎胶粉橡

胶沥青较大的一项差异，其低温延度在 5°C，5cm/min试验条件下可达到SBS I-D

级标准，即大于 20cm。试验结果表明，聚合物复合改性橡胶沥青延度的最显著

影响因素为 SBS 改性沥青本身的延度，其次，随着胶粉掺量的增加，延度将在

一定范围内提高。 

表 4-2 不同胶粉及改性胶粉掺量橡胶沥青延度试验结果 

普通胶粉 改性胶粉 

胶粉掺量 10% 15% 20% 23% 26% 

5°C 延度@5cm/min 13  16  19  22  20  

表 4-3 聚合物复合改性橡胶沥青延度试验结果 

指标 胶粉掺量 

5°C 延

度

@5cm/min 

SBS-I SBS-I+5%胶粉 SBS-I+10%胶粉 SBS-I+15%胶粉 SBS-I+20%胶粉

27 20 21 22 24 

SBS-II SBS-II+5%胶粉 
SBS-II+10%胶

粉 

SBS-II+15%胶

粉 

SBS-II+20%胶

粉 

33 30 30 32 33 

（3）关于离析软化点差 
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“原标准”中推荐废胎胶粉橡胶沥青采用现场加工方法，因此，对废胎胶粉

橡胶沥青不做离析评价。此次标准修订，纳入了目前市场上采用集中工厂化生产

的橡胶沥青类型，对于此类产品，由于需要长时间存储，故标准技术要求中，增

加离析软化点指标，并根据多个厂家提供数据及室内验证试验结果，提出了不大

于 3°C 的技术要求。 

三、预期的经济效果、社会效果及环境效果分析 

随着我国汽车工业的迅速发展，我国废轮胎总量已居世界高位，由此产生的

社会环保与安全问题十分突出。与之相伴，道路交通也面临着社会服务功能进一

步提升的迫切需求。 

依靠科技创新和技术进步，利用废胎胶粉修筑沥青路面与传统路面相比，不

仅开创了废轮胎无害化资源再生利用的新途径，而且有利于减少路面病害、延长

使用寿命、降低交通噪声，提升道路交通的供给能力，有效改善公路周边的人居

环境，促进绿色交通的蓬勃发展，推进资源节约型社会和生态文明社会的建设。 

四、与国际、国外同类标准水平的对比情况 

美国的废胎胶粉橡胶沥青技术较为成熟，除ASTM D6114标准外（见表 4-1），

在佛罗里达、亚利桑那等州，见表 4-2 和表 4-3，也根据各自气候及交通特点，

针对性的制定了废胎胶粉橡胶沥青标准。 

表 4-1 美国 ASTM 废胎胶粉橡胶沥青技术指标及要求 

 

表 4-2 美国亚利桑那州废胎胶粉橡胶沥青技术指标及要求 
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表 4-3 美国加州废胎胶粉橡胶沥青技术指标及要求 

 

与我国现行行业标准相比，美国标准中几乎没有低温指标，技术指标以黏度、

针入度及弹性恢复为主。我国技术标准中增加了延度指标，但未要求老化后指标。 

五、与我国有关现行法律、法规和其他强制性标准的关系 

本标准为推荐性标准，不涉及有关现行法律、法规和其他强制性标准。本标

准是推荐性行业标准，建议公路设计、施工、质量监督部门采用此标准对废胎胶

粉橡胶沥青进行应用，同时，废胎胶粉橡胶沥青生产企业参照本标准进行产品质

量控制。 

六、重大意见分歧的处理结果和依据 

目前本标准处于征求意见稿阶段，尚无遗留的重大意见分歧。  

七、其他应予以说明的事项 

无。 


