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国家标准 GB/T xxxx《旅居挂车技术要求》 

编制说明 

一、任务来源与工作简况 

1、任务来源 

近年来，随着我国社会经济的快速发展，属于基础建设工程

的我国高速公路网已基本形成，其道路交通硬件设施也已趋于完

善且主要节假日高速公路非营运车辆免收通行费，人民的生活水

平和日益增长的需求也大大提高，因此近期旅居车辆已成为我国

家庭出行、旅游的主要交通工具之一，同时也加快了我国自驾游

的快速发展。 

旅居挂车是自驾旅游过程中方便、舒适生活的必要工具，旅

行过程中省去了联系酒店的繁琐，在就近营地适当休息补给后即

可开往另一个旅行目的地。2014 年 8月 21 日，国务院印发了《国

务院关于促进旅游业改革发展的若干意见》（国发〔2014〕31 号），

要求“建立旅居全挂车营地和露营地建设标准，完善旅居全挂车

上路通行的政策措施等”。制定《旅居挂车技术要求》国家标准对

于更好的规范旅居挂车生产、提高产品质量，提升旅行安全、更

好的服务于旅游业健康发展十分必要。通过本标准制定、发布和

实施，为我国旅居挂车上路安全行驶政策措施制定提供技术支撑。 

2015 年 12 月 7日，国家标准委印发了《关于下达 2015 年第

三批国家标准制修订计划的通知》（国标委综合〔2015〕73 号），

其中包括由交通运输部公路科学研究院等单位共同研究制定的
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《旅居挂车技术要求》（计划号：20153972-T-339）推荐性国家标

准计划。 

2、协作单位 

交通运输部公路科学研究院是全国汽车标准化技术委员会挂

车分技术委员会秘书处挂靠单位，是旅居车辆标准化工作组副组

长单位，作为第一起草单位曾制订了 GB/T22550《旅居车辆 术语

及定义》、GB/T22551《旅居车辆 旅居挂车居住要求》GB/T22552

《旅居挂车 质量和尺寸 术语及其定义》等多项标准，具有一定

的工作和技术基础，因此，本标准的制定交通运输部公路科学研

究院是牵头单位。在本标准的制定过程中，联合了中国汽车技术

研究中心汉阳专用汽车研究所、山东正泰希尔专用车有限公司、

帝盛（常州）车辆科技有限公司、中通客车控股有限股份公司、

中天高科特种车辆有限公司、北京北方旅居车辆有限公司等单位

参加。 

3、主要工作过程 

（1）、按照标准化技术委员会工作领域，挂车分标委对口国际

标准化组织的旅居车辆工作组。多年来全国汽车标准化技术委员

会挂车分技术委员会秘书处挂靠单位—交通运输部公路科学研究

院技术人员一直开展旅居车辆标准化技术的研究工作。先后制定

了 GB/T22550《旅居车辆 术语及其定义》、GB/T22551《旅居车辆 

旅居挂车 居住要求》、GB/T22552《旅居挂车 质量和尺寸 术语及

其定义》和 GB/T25980《道路车辆 旅居挂车和轻型挂车的连接球 
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尺寸》等国家标准，为本标准研究制定积累了经验。 

（2）、2014 年 5 月，交通运输部公路科学研究院相关技术人

员与美国房车协会在北京通州联合召开了中美旅居车辆标准化工

作研讨会。来自中、美旅居车辆研发、生产、销售与使用近 20 个

单位的 30 多名代表参加了会议。会议围绕着旅居车辆标准化、产

品技术发展与推广应用、管理规定与政策建议等方面展开了热烈

而富有成效的研讨，均表示出积极参与相关标准制修订工作、密

切相互交流与合作的愿望。为相关旅居车辆标准的制定，尤其是

本标准的制定奠定了基础。 

（3）、2015 年 4 月 29 日，全国汽车标准化技术委员会秘书处

在天津组织召开了旅居车标准化工作座谈会，会议讨论了旅居车

标准体系框架及其主要内容，确定了包括本标准在内的急需制定

的相关标准项目，确定成立旅居车辆标准化工作组，由交通运输

部公路科学研究院任副组长单位，负责旅居挂车等相关标准的制

定。 

（4）、2015 年 9 月 27 日，交通运输部公路科学研究院承办了

旅居车辆运行安全标准研讨会，来自中国汽车技术研究中心、公

安部交通管理科学研究所、汉阳专用汽车研究所以及旅居车辆生

产、经营销售等单位的专家和代表共 20 多人参加了会议。参会专

家和代表围绕着旅居车辆安全运行的 6 项主要技术内容展开了深

入研讨并在一定范围内达成一致意见。一是根据进口和国内生产

旅居车辆登记注册过程中遇到的问题，讨论并初步确定了旅居车
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辆的属性、术语定义；二是讨论了旅居车的座椅布置要求，允许

旅居车的后向布置座椅核定乘坐人数，但应安装安全带并通过相

关试验；三是讨论了现有汽车行业标准 QC/T776 应该细化的技术

要求，包括车门数量、车窗布置等；四是讨论了牵引旅居挂车的

乘用车的技术要求、连接要求产品说明书等技术要求；五是旅居

挂车的相关要求，主要包括机械和电路连接装置、设施布置等要

求；六是乘用车列车运行安全要求，包括乘用车与中置轴挂车的

匹配、连接装置的保护、行车制动等要求。为本标准的制定积累

了相关技术资料。 

（5）、2015 年 10 月 31 日至 11 月 3 日，标准起草工作组部

分技术人员奔赴河北唐山大陆房车公司开展实地调研和体验，对

旅居挂车、自行式旅居车等从结构、性能到内部配置、实际体验

运行等进行了全面了解。搜集了德国德福房车、美国房车等国外

旅居车的相关技术资料，研讨了相关技术问题。 

在后来的两天中，参加了在上海召开的旅居车辆标准工作组

第二次会议，会议讨论完善了旅居车辆标准体系，研讨了 GB7258

中有关旅居车辆运行安全的相关要求，达成了一致意见并反馈至

GB7258 标准修订工作组。 

（6）、2016 年 3 月 31 日，在南京召开了《GB7258 标准征求

意见稿旅居车技术研讨会》，会议研讨了 GB7258 征求意见稿中旅

居车辆相关技术条款，讨论了本标准的框架结构和相关技术内容。 

（7）、2016 年 5 月 23 日，在标准负责起草单位交通运输部
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公路科学研究院召开了本标准起草工作组第一次会议。经过前期

准备，正式组成了标准起草工作组，主要有交通运输部公路科学

研究院、汉阳专用汽车研究所、北京北方旅居车辆有限公司、中

天高科特种车辆有限公司、山东正泰希尔专用车有限公司、帝盛

（常州）车辆科技有限公司和中通客车控股股份有限公司等单位

组成。会议研讨了本标准的具体内容，形成了标准的工作组讨论

稿。 

（8）、2016 年 5 月 27 日，旅居车辆标准工作组第三次会议

在天津召开。会议对本标准起草工作组形成的标准讨论稿进行了

研讨，与会专家和代表对标准提出了意见和建议，对标准的进一

步补充完善起到了积极地作用。 

（9）、2016 年 6 月 18 日，标准起草组技术人员参加了在北

京举办的旅居车辆国际展览会。在会上，就标准的具体技术问题

与相关企业技术人员针对实车实物进行交流，解决了相关困扰起

草组的相关技术问题。经过几次研讨，起草组对标准工作组讨论

稿进行了修改、补充和完善，形成了标准的征求意见稿的初稿。 

（10）、2016 年 8 月 1 日至 2 日，全国汽车标准化技术委员

会挂车分技术委员会秘书处在济南组织召开了挂车领域标准集中

复审暨《中置轴挂车通用技术条件》、《旅居挂车技术要求》两项

国家标准征求意见初稿研讨会。来自挂车分标委委员单位的委员

或其委派的代表、通讯委员及参加两项国家标准制定单位的专家

共 40多人参加了会议。会议针对本标准的征求意见初稿进行了认
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真研讨，对于该标准提出了具体修改意见和相关内容补充建议。

会后，标准起草组单位按照会上专家提出的意见，分工进行补充

验证并提供相关数据或证据。 

（11）、2016 年 9 月 19 日至 20 日，全国汽车挂车分标委会

秘书处在青岛组织召开了秘书处扩大会议暨国家标准《旅居挂车

技术要求》研讨会。来自挂车分标委正副秘书长单位、骨干委员

单位、旅居挂车生产企业等 18 家单位的 20 多名委员和代表参加

了会议。与会专家对国家标准《旅居挂车技术要求》征求意见初

稿再次进行了技术研讨并由标准起草组成员单位提供上次会议要

求提交的技术资料，补充标准内容，参观了会议协办单位的旅居

挂车营地，结合旅居车生产企业实际以及国外标准情况提出了修

改意见和建议。增加了可靠性要求等相关章节，调整了液化石油

气系统要求等相关技术内容，使标准调理更清晰、内容更完善。 

4、标准起草人及其所做工作 

该标准的起草由交通运输部公路科学研究院技术人员牵头，

提出标准草案，主要参加单位中国汽车技术研究中心汉阳专用汽

车研究所、山东正泰希尔专用车有限公司、帝盛（常州）车辆科

技有限公司、中通客车控股有限股份公司、中天高科特种车辆有

限公司、北京北方旅居车辆有限公司等单位的技术人员负责提供

技术支持，搜集国内外资料、提供经验数据和样车进行验证等 

二、标准编制原则与主要内容说明 

      1、标准制定的原则 
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a、借鉴欧美等发达国家和国际相关技术标准，并参考和应用

符合我国国情的相关技术标准内容以及试验积累的相关数据，使

标准具有一定的先进性。 

b、充分分析和研究我国的相关法律法规和强制性标准内容，

使标准具有兼容性、适应性和协调协调。 

c、标准制修订应具有前瞻性，能够充分体现引导未来旅居挂

车产品技术发展方向，充分体现国家鼓励节能、环保和低碳生活

的发展方向。 

d、标准制定后具有较好的适用性、可操作性和普遍性，便于

旅居挂车制造和使用行业应用标准。 

2、标准主要技术内容说明 

标准共有 9 章组成，包括范围、规范性引用文件、术语和定

义、分类、整车要求、专用设备设施要求、可靠性、试验方法、

检验规则等。其中整车要求、专用设备设施要求、可靠性和试验

方法是本标准的核心内容。整车要求又分为一般要求、性能要求、

连接匹配要求等 3 节，专用设备设施要求分为车厢、炊事设施、

供排水设施、卫生设施、储存设施、电气、取暖设备备和液化石

油气系统专用装置及安装要求等 8节。 

（1）、对于旅居挂车进行分类，是为了标准制定时分别提出

要求更为方便，不同类型的旅居挂车要求不同，同时也便于对旅

居挂车的管理。分类主要是采用挂车车厢长度进行，微型车结合

了整备质量，尤其是微型车系列。本标准初步分为大型、中型、
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小型和微型 4 类。 

（2）、在术语和定义一章，旅居挂车分为半挂式旅居挂车和

中置轴旅居挂车。旅居挂车的术语和定义要和 GB7258 和 QC/T776

协调一致。在本标准中给出定义，是为了更方便的理解和使用标

准，在后来的研讨过程中，由于相关内容重复，为减少标准篇幅，

根据专家建议，删除了中置轴旅居挂车定义。。 

（3）、整车一般要求中主要规定本产品标准应满足的相关强

制性标准、为保证产品质量，应该遵循的设计、生产、外购要求

以及旅居挂车应该具备的相关配置。旅居挂车为了安全，应配备

烟雾报警器、灭火器和必要的液化气安全探测器和 CO 报警器。防

止运行时长期在坡道上停车，推荐性的提出了配备三角木的要求。 

（4）、整车性能要求提车了制动系统要求。微型旅居车一般

没有制动，本标准推荐性的提出了可以配备惯性制动系统。其它

类型的旅居挂车推荐性的提出了配备气压制动系统或电力制动系

统，但必须配备惯性制动或电磁制动系统。但制动性能应符合国

家强制性标准要求。为确保旅居汽车列车行驶过程中的安全，提

出了行驶稳定性要求，也就是参考美国相关标准提出了侧向加速

度后不放大系数的要求。另外还提出了通过性和挂车是否偏移行

驶等要求。 

（5）、在连接匹配要求中，提出了中置轴式旅居挂车的牵引

杆强度、尺寸要求，半挂式旅居挂车牵引销的要求。为降低并统

一旅居挂车高度、便于牵引车牵引点安装设计，规定了旅居挂车



 10 

牵引点离地高度，该数据是经过调研和统计行业相关挂车后确定。

旅居挂车根据制动行驶，需要安装安全链，对于采用惯性制动的

旅居挂车，其安全链的长度应大于挂车制动控制线长度，安全链

是确保旅居挂车在与牵引车机械连接失效时，挂车暂时不左右乱

摆、触地等，确保安全。旅居挂车在牵引车的拖拽下需要上路行

驶，上路行驶就应有灯光信号装置，便于提醒道路通行参与者，

灯光信号应符合国家强制性标准要求，其接线方式应遵照相关标

准。 

（6）、专用设备设施要求中提出了车厢的要求。车厢是旅居

车的主体，在旅行过程中起到移动房屋的作用，因此，车厢应具

有一定的保温性，提出了传热系数要求，密封防雨的要求，因为

车厢里面要放置一些家具并进行装修装饰，因此提出了空气质量

和内饰材料阻燃性要求。为确保使用人员方便进出房屋和正常休

息生活，提出了房车里面不应有尖锐凸起物、门口净高度和净宽

度要求以及门窗透明区的要求等等。 

（7）、炊事设施主要是针对燃气体统提出的要求，燃气灶具

附近要通风，管道密封不泄露，气瓶安装等。为了确保安全和方

便使用，对于燃气系统主要部件安装提出了具体要求，包括管道

与排气管之间距离的要求、隔热板要求、阀门和管路的方便维修

及其它要求，更为人性化。 

（8）、供排水设施是旅居挂车应有的配置。其对外接口的规

格和位置应与营地设施匹配，便于上下水。考虑到旅行过程中的
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休息、洗漱，旅居挂车应配洗涤池，由于车上一定时间内存有污

水，所以洗涤池的排水口要和下方的管道有隔离措施。由于上下

水的不方便且用水是必须的，所以旅居挂车应设置净水箱，同时

还要安装废水箱，但废水箱容积要大于净水箱，更便于使用。 

（9）、旅居挂车上配置卫生设施也是必须的，配备的相关洁

具要符合标准要求。由于旅居挂车较一般房屋空间有限，考虑在

车上生活的方便性卫生间要有通风装置，且卫生间的门能够在内

部锁止和打开。卫生间的污水要收集到一个密闭容器中，到营地

后能够与营地污水管道对接，便于放出并清洗密封罐。 

（10）、储存设施包括冰箱、冰柜储物橱柜等。食物食品应进

行保鲜或冷藏。存放物品的橱柜应该有固定物品的装置，防止车

辆在行驶过程中脱落，影响安全。 

（11）、电气是旅居挂车必须配备的设施，且应采取安全措施，

防止造成人身事故。电气系统要综合考虑，能够外接电源、要有

车载发电系统并装备生活蓄电池。这些电气设施的使用要人性化，

既方便又安全。各个装置、线路应妥善保护，车辆在运行过程中

不得出现松动。 

（12）、取暖设备是旅居挂车选项配置。当需要配置取暖设备

时，根据旅居挂车实际状况可选择电加热器，燃气或燃油加热器。

但要综合考虑安全措施，如热源要和邻近的物品隔离，燃气的废

气口要排至车外，排气口位置也应满足相关要求等。 

（13）、液化石油气系统专用装置是旅居挂车选装配置。当需
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要配备该装置时，其容器应当安装牢靠，并应远离可能产生火花

的物品，并不放置在车厢内部。 

三、预期的经济效果、社会效果及环境效果分析 

本标准制定发布后，将指导我国旅居挂车健康发展，引导发

展标准化、高质量、用户满意的产品。同时，在确保安全的前提

下，大力发展旅居挂车列车的使用，为消费者提供更便宜、更舒

适、更灵活的旅游度假工具。为国家强制性标准提供技术支撑，

为乘用车列车上路行驶提供依据。因此，本标准的发布实施，将

大力推动我国旅游业发展并大大转变旅游出行方式，具有较好的

社会和经济效益。 

四、涉及专利情况 

本标准在修订过程中始终关注是否涉及专利，尤其是引用的

国际标准等，经确认，本标准不涉及专利。 

五、采用国际标准和国外先进标准的程度，以及与国标、国

外同类标准水平的对比情况 

本标准是我国旅居挂车的基础性管理标准，旨在规范我国旅

居挂车类型、主要技术要求、设备设施要求。标准没有采用国际

标准或国外先进标准，但一些技术参数确定参考了国内外挂车类

型和数据。 

本标准与我国挂车行业、旅居车辆行业标准能够协调一致，

相互支撑，使标准更具备较强适应性和先进性。 

六、与有关的现行法律法规和强制性国家标准的关系 
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本标准符合道路交通安全法要求，乘用车列车能够在高速公

路上行驶。且国家强制性标准 GB1589《道路车辆外廓尺寸、轴荷

及质量限值》修订过程中，提出了旅居挂车的外扩尺寸要求。因

此彼此间相互协调和支撑，与国家现行的法律法规和其它强制性

标准能够协调一致，不存在交叉和矛盾。 

七、 重大分歧意见的处理经过和依据 

本标准在制定过程中，通过网站和邮寄资料等方式广泛征求

汽车挂车行业的意见和建议，都能够解释、采纳或说明，不存在

重大分歧，不存在与其它标委会和行业的交叉、矛盾。 

八、 贯彻国家标准的要求和措施建议 

本标准发布实施后，由全国汽车标准化技术委员会挂车分技

术委员会负责组织旅居挂车行业相关企业、检测机构和车辆使用

经营单位开展宣贯和实施监督；在实施新产品准入管理时，工业

和信息化部等相关部门将严格执行本标准要求。 

九、其它应予说明的事项 

无其它应予说明的事项。 


