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《珠江干线货运船舶船型主尺度系列》修订
编  制  说  明
交通运输部珠江航务管理局
长江船舶设计院
广东省交通运输厅
二○一三年五月
一、工作简况
《珠江干线货运船舶船型主尺度系列》(JT/T 559-2004)(以下简称《04标准》)于2004年颁布，距今已近9年。
近9年来，珠江干线通航条件得到较大改善，西江航运干线贵港以下2000吨级航道主体工程完工、珠江三角洲已形成“三纵三横三线”三级及以上航道为骨干，四级航道为基础的高等级航道网，并构成与北江、东江等其他重要航道干支相通的高标准的珠江水系内河航道体系。在此基础上船舶呈大型化和专业化发展趋势。
新的形势下，《04标准》已不能完全适应现在的实际情况，为最大限度的提高航道通过能力，促进船舶朝标准化、大型化、专业化和系列化方向发展，经研究，2012年2月，交通运输部珠江航务管理局组织了对《04标准》进行修订的申报，同年6月得到交通运输部的批准。标准修订的主要起草单位为交通运输部珠江航务管理局、长江船舶设计院、广东省交通运输厅；广东海事局、广西区港航管理局、广西海事局等单位参与研究。
课题组针对标准修订要求，在通过调研广泛收集了现有船舶使用、建造资料，收集了所涉航道通航及码头装卸条件资料，收集了国家推广珠江船型标准化的技术政策资料的此基础上,开展了课题所需要的技术研究。2013年1月，通过技术经济论证分析形成了《珠江干线下游货运船舶船型主尺度系列（初稿）》，向沿江省级主管部门和15个地级市的港航管理单位征求了意见。根据反馈意见，课题组对标准进行了完善，形成本征求意见稿。
二、标准修订原则
1、与航道等级、船闸等通航建筑物相匹配
为规划内河航道建设，我国颁布和修订了《内河通航标准》，该标准规定了内河航道等级划分及相应的过河建筑物和船闸的尺度标准。《04标准》的修订，充分考虑相邻等级航道船舶的直达性，使船舶、航道形成一个相互配套的统一体，并尽量提高航道、船闸的通过能力。
2、保持标准的延续性及与现行国家标准、交通行业标准相协调
《04标准》的公布与实施，有效推进了珠江水系船型标准化工作，本次修订，充分研究和总结了《04标准》的使用经验，并保持其延续性。
2011年12月及2012年12月，交通运输部分别发布的《西江航运干线过闸船舶标准船型主尺度系列》以及《珠江水系“三线”过闸船舶标准船型主尺度系列》，为强制性执行标准，而西江航运干线下游，为《04标准》覆盖范围，因此必须保证修订后的《04标准》与上述两个标准相协调；并适当参照了长江水系某些船型的标准。
3、既要坚持技术先进性，也要重视实用性
船型研究应坚持科学性、先进性与实用性的统一，船型主尺度的确定必须综合考虑船舶技术经济性能，尽可能与现有优秀船型结合起来，提高船型研究的经济性和实用性。
4、满足需要的最少档次原则
目前珠江干线航行的船舶种类繁多，技术水平参差不齐，即使是同样吨位的船舶，其平面尺度也相差很大，这大大增加了行业管理难度，制约了航道通过能力的发挥。本次《04标准》修订，就是要在满足需要的前提下，尽可能减少各吨级下船舶主尺度系列和吨位档次，促进船舶标准化水平的提高。
5、有利于推动船舶的标准化、有序大型化、系列化和专业化
《04标准》修订，其船舶主尺度应覆盖珠江干线下游水网地区主流船型，重点解决船舶有序大型化所涉及的技术问题，以标准化、大型化带动船舶的系列化和专业化。
三、修订的主要内容
1、对标准的适用范围进行调整
原《04标准》的适用范围是珠江干线，其包括西江南宁、柳州、来宾以下，北江韶关以下，东江河源以下航运干线及珠江三角洲主航道。
根据交通运输部船型标准化工作部署，近年来加大了对全国内河“两横一纵两网十八线”已建船闸、升船机等通航设施的限制性航道的船舶主尺度强制规范的力度。在珠江水系内，2011年12月发布了《关于公布西江航运干线过闸船舶标准船型主尺度系列及有关规定的公告》（2011年第94号），规定对2012 年4月1日之后新建的航经西江航运干线西津、贵港、桂平、长洲等枢纽船闸的自航干货船、集装箱船、液货船和自卸砂船等货运船舶，必须符合《西江航运干线过闸船舶标准船型主尺度系列》的要求；2012年12月发布了《关于公布珠江水系“三线”过闸船舶标准船型主尺度系列及有关规定的公告》（2012年第72号），规定对2013 年4月1日之后新建的航经右江、北盘江-红水河、柳江-黔江枢纽的自航干货船、液货船、集装箱船等货运船舶，也必须强制执行其过闸船舶标准船型主尺度系列。
鉴于此，本次修订对04《标准》的适用范围进行了调整，并确定为珠江干线下游地区，包括西江梧州长洲枢纽以下，北江韶关以下，东江河源以下及珠江三角洲主航道。由此将《04标准》更名为《珠江干线下游货运船舶船型主尺度系列》。
2、对货运船舶重新进行分类
《04标准》将货运船舶划分为干散货船、液货船、多用途集装箱船、商品集装箱运输船和自卸砂船共5类；随着集装箱这种现代化的物流运输模式的成熟，特别是船舶检验法规的要求，现将多用途集装箱船和商品集装箱运输船两个细类统一归为一大类集装箱船，故货运船舶重新按干货船、集装箱船、液货船和自卸砂船 4类船舶进行分类。
3、对船型进行适当简化、优化
根据珠江干线航道等级大幅度提高的实际及遵循船舶大型化的趋势，在本次标准修订中尽可能减少各吨级下船舶主尺度系列和吨位档次，适当减少小吨位船型尺度、增加大吨位船型尺度。
四、与有关现行法律法规和强制性国家标准的关系
本标准的编制建立在与国家现行法律法规和强制性国家标准相一致基础之上，因此符合国家有关政策要求。
五、重大分歧意见处理
按照标准修订的程序要求，课题组在规定的时间里向20多家单位发出了征求标准征求意见稿，收到了4家单位回函，反馈意见共15条，无重大分歧意见。经研究采纳3条。
六、本标准作为强制或推荐性标准的确定
本标准是对《04标准》的修订，原标准为推荐标准，因此本标准仍为推荐性标准。
七、其他应予以说明的事项
无
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